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Die orange Alternative

Das Bahnprojekt Locomore versucht sich neben der Deutschen Bahn zu etablieren — es ist nicht das erste

Oft zu spét und schlecht
organisiert: Die Deutsche Bahn
ist vielen ein Grund, im Bus zu
reisen. Zwischen Berlin und
Stuttgart gibt es eine Alternative
auf der Schiene. Locomore bietet
Biobrotchen, sozialen Anschluss
— und etwas Abenteuer.

SAMANTA SIEGFRIED, BERLIN-STUTTGART

Kurz vor drei Uhr nachmittags rollt ein
orange leuchtender Zug piinktlich aus
dem Berliner Hauptbahnhof. Drinnen
stauen sich die Menschen in den schma-
len Géngen, es herrscht das gewohnte
Dringeln, Sitzplatzsuchen und Koffer-
hieven. Dennoch wirkt die Stimmung
entspannter als bei Langstrecken oft
uiblich, fast frohlich. Keine finsteren Mie-
nen, keine Scheuklappen-Blicke. Viel-
mehr schauen sich die Fahrgéste neugie-
rig um und suchen geduldig ihren Platz.

Mit dem Schaffner per Du

Kurz nach der Abfahrt schiebt der
Schaffner die Tiir zu einem Sechser-
abteil auf. Wihrend die Fahrgéste ihre
Tickets aus den Taschen nesteln, fragt er
die Vornamen ab: Leander, Gero, Julie,
Friederike. Sie nicken, der Schaffner
wischt iiber sein Fairphone und sagt
freundlich: «Ich bin Mathias», bevor er,
ohne ein Ticket kontrolliert zu haben,
die Tiir wieder schliesst.

Fiir die Reisenden ist das keine nor-
male Fahrt — noch nicht. Der Zug mit
dem Kiirzel LOC 1819 ist erst einen
Monat alt. Er nennt sich Locomore, was
so viel heisst wie «mehr Loks» und fiir
das Ziel des Berliner Startup-Unterneh-
mens steht: mehr Ziige auf die Schienen
bringen. Zwar sind im deutschen Fern-
verkehr téglich bereits 1300 Ziige unter-
wegs, jedoch ausnahmslos die ICE-
Wagen der Deutschen Bahn (DB).
Derek Ladewig, der Geschiftsfiihrer
und Griinder von Locomore, findet sie
allein farblich langweilig: aussen weiss
mit roten Streifen, innen blau. «Auf den
Strassen gibt es Autos in allen Farben
und Formen», sagt der 45-Jéhrige. «Eine
Vielfalt muss doch auch auf den Schie-
nen moglich sein.»

Theoretisch ist es das. Seit der Bahn-
reform in den neunziger Jahren ist der
Fernverkehr in Deutschland offen und
das DB-Netz verpflichtet, anderen An-
bietern «diskriminierungsfrei Zugang
zu gewdhren». Doch ein Einstieg ist
schwer, jeder Anbieter triagt das wirt-
schaftliche Risiko allein. Daher traut
sich kaum ein Neuling, gegen das Quasi-
monopol der Deutschen Bahn anzutre-
ten, die seit vielen Jahren im Fernver-
kehr einen Marktanteil von 99 Prozent
hilt. Eine Ausnahme ist Derek Lade-
wig, ehemaliger Bahnreferent im Bun-
destag. Bereits vor zehn Jahren hat er
Locomore gegriindet und zusammen
mit amerikanischen Investoren das Un-
ternehmen Hamburg-KoIn-Express
(HKX) aufgegleist. Wegen «strategi-
scher Differenzen» stieg Ladewig wie-
der aus, gab seine Anteile ab und wid-
mete sich ab 2012 seinem eigenen Bahn-
projekt. Mittels Crowdfunding sammel-
te er eine halbe Million Euro fiir den
Start von Locomore und machte die
Bahnlinie zur ersten schwarmfinanzier-
ten der Welt. Vier Jahre spiter fihrt der

MEHR BAHN.

e

-

L

I

- o
il. H?r‘l. 5-‘?" -

AL i

— w N o
e ELRRE T L R

Eine Alternative, aber keine ernsthafte Konkurrenz: Locomore bietet ein anderes Reiseerlebnis als die Deutsche Bahn. PD

Zug mit hochstens 200 Kilometern pro
Stunde einmal téglich von Stuttgart
tiber Frankfurt und Hannover nach Ber-
lin und zurtick.

Vieles erinnert an Fahrten der Kind-
heit: schmale Génge, Spannteppich, Tii-
ren, die man selbst 6ffnen muss, und
Fenster, die man noch 6ffnen kann. Es
sind alte ICE-Wagen der Deutschen
Bahn aus den siebziger Jahren. «Die zu
finden, war die grosste Herausforde-
rung», erzahlt Ladewig. «Alte Wagen
werden in Deutschland meistens ent-
weder verschrottet oder ins Ausland ver-
kauft.» Seine fand er schliesslich in den
Niederlanden. Um die Kosten zu mini-
mieren, mietet er sie von dem Bahn-
unternehmen SRI Rail Invest und liess
sie in Ruménien aufpolieren. Rote Pols-
tersitze, orange Vorhédnge, Holztische.
Partner ist ausserdem das schwedische
Unternehmen Hector Rail, das die Lok
und den Lokfiihrer stellt.

Finde deinen Schachpartner

Im Wagen Nummer fiinf steht Mitarbei-
ter Mathias in einem engen Raum, ein-
gequetscht zwischen Thermoskannen
und Getrinkekisten. Vor ihm hat sich
eine Schlange gebildet. Fiir die eigent-
lich geplante Bedienung am Platz bleibt
den Mitarbeitern auf dieser Fahrt keine
Zeit. Ein Kunde bestellt ein Fanta. «Wir
haben hier nur Bio», sagt Mathias und
reicht ihm eine Orangen-Zisch-Limo-
nade. Ausserdem im Angebot sind
griine Smoothies und Sandwiches mit
Charlottenburger Kiezschinken. Im Ge-
gensatz zu seinem Vorgidngerprojekt
HKX will Ladewig mit Locomore eine
«rundere» Strategie fahren. Dazu ge-
horen die Bioprodukte des Bistros, die
kostenlose Fahrradmitnahme, der An-
trieb aus hundert Prozent Okostrom
und das Kinderabteil. Ein grossziigiger
Raum mit Krabbeldecke, Lego-Kisten
und Kinderbiichern. «Ich fahre nur noch

mit Locomore», sagt eine junge Mutter
begeistert, deren Baby gerade an einer
Holzschiene nuckelt.

Fiir die meisten Fahrgiste ist aller-
dings der Preis das Hauptargument fiir
Locomore. Ein Ticket fiir die gesamte
Strecke in der zweiten Klasse kostet je
nach Belegung zwischen 22 und 67 Euro
und ist damit maximal halb so teuer wie
der Normalpreis bei der Deutschen
Bahn - Platzreservierung und WLAN
inklusive.

Wobei, das mit dem WLAN ist so
eine Sache. Und das mit dem Platz auch.
Ausgerechnet an den Weihnachtstagen
verursachte ein Fehler im System Uber-
buchungen, zusitzlich fehlte ein Wagen,
und in manchen Abteilen fiel die Hei-
zung aus. Wer stundenlang im Kalten
stehen musste, den sieht Locomore ver-
mutlich nicht so schnell wieder. Auch
auf dieser Fahrt gibt es Kritik. Fast jede
zweite Toilette ist defekt, in den Géngen
ist es kiihl, das Rattern ist laut, und
einige Fahrgiste klagen tiber den fehlen-
den Druckausgleich. Wo bleibt das laut-
lose Gleiten der ICE-Ziige? Ausserdem
funktioniert das WLAN nicht. «Viele
sind zum Gliick noch nachsichtig», sagt
Derek Ladewig. «Und viele sind auch
sehr zufrieden.»

Denn am Ende iiberzeugt nicht nur
der Preis. «Hauptsache, es gibt eine
Alternative zur Deutschen Bahn», sagt
ein Fahrgast, und seine Sitznachbarn
stimmen zu. Die meisten von ihnen sind
fiir ihre Reisen ohnehin ldngst auf den
Fernbus umgestiegen, und im Vergleich
dazu ist Locomore wiederum eine an-
sprechendere Option. Zu sechst sitzen
sie eng beieinander in den roten Pols-
tern, das schummrige Licht ldsst den
Raum im Halbdunkeln, niemand hat die
Leselampe angeschaltet. Ihr Abteil tréagt
die Aufschrift «Eisenbahn» — ein weite-
res Alleinstellungsmerkmal von Loco-
more, das sich Social Seating nennt. In
Themenabteilen konnen sich Fahrgéste

mit gleichen Interessen zusammen-
finden und austauschen, iiber Comics,
Literatur oder Fotografie. Andernorts
werden Schach, Hikeln oder Gesell-
schaftsspiele angeboten. Das funktio-
niert nur bedingt. In dem Abteil fallt
kein Wort tiber Eisenbahnen, und bei
den Nachbarn spielt niemand Schach.

Die meisten Passagiere buchten diese
Plétze, weil keine anderen mehr verfiig-
bar waren. Einige wissen nicht einmal,
dass sie sich in einem Themenabteil be-
finden. «Ich habe in den ersten Minuten
eine Spannung gespiirt», sagt Leander,
der sich unwissentlich in den «Kaffee-
klatsch» gebucht hat. «<Niemand hat ge-
redet, aber alle haben sich verlegen an-
geschaut.» Als sein Sitznachbar Gero
schliesslich in die Runde fragte, warum
er eigentlich als Einziger einen Kaffee
habe, war das Eis gebrochen. Die zu-
sammengewiirfelte Truppe ging zum
Bordbistro, um sich dem Thema ent-
sprechend mit Fair-Trade-Kaffee einzu-
decken. Zuriick im Abteil, tauschen sich
die vier Giste tiber ihre Berufe aus: ein
Cellist, ein Animationsfilmer, eine frei-
schaffende Kiinstlerin und eine Abitu-
rientin im Zwischenjahr, alle unter 30
Jahre alt. Dann unterhalten sie sich tiber
ferne Léander und die Religionen der
Welt, breiten dazu ihren Proviant auf
dem Holztisch aus, Niisse, Schokolade,
Brot, und teilen ihn herzlich.

Andere sind gescheitert

Das sei noch eher die Ausnahme, sagt
Derek Ladewig tiber den gelungenen
Kaffeeklatsch. Er mochte das Konzept
optimieren, so dass es bereits bei der
Buchung anhand von personlichen In-
teressen zu einem «Match» mit anderen
Fahrgisten kommt. Doch zurzeit plagen
ihn noch andere Sorgen — allen voran, ob
der Zug gefiillt ist. Zu mehr als 50 Pro-
zent miisse er in den ersten drei Mona-
ten durchschnittlich belegt sein, damit

INTERNATIONALE AUSGABE

sich das Geschift rechne. «Bisher lief es
ganz gut», sagt Ladewig. Nun komme es
darauf an, wie es nach den Weihnachts-
ferien in den ersten Monaten des neuen
Jahres weitergehe.

Griinde zum Pessimismus gibt es ge-
niigend: Sein Vorgidngerprojekt HKX
hat kiirzlich mangels Nachfrage eine
Verbindung gestrichen. Interconnex, die
erste private Fernverbindung des Lan-
des zwischen Leipzig und Rostock, hat
2014 nach 13 Jahren den Betrieb einge-
stellt, weil es die Verluste nicht mehr tra-
gen konnte. Und derschnellzug.de hat
seinen geplanten Start vergangenen
Mairz wegen fehlender Investoren auf
unbestimmte Zeit verschoben. Um opti-
mistisch zu bleiben, geht Ladewig von
sich selbst aus: «Ich bin ein leidenschaft-
licher Bahnfahrer und hoffe, mit mehr
Wahlmoglichkeiten wieder mehr Rei-
sende auf die Schienen zu holen.»

Der Abenteuerfaktor

Selbst wenn es gut 14uft fiir Locomore:
Eine ernsthafte Konkurrenz fiir die
Deutsche Bahn wird das Unternehmen
so schnell nicht werden. «Wir begriissen
den Start», sagt Per Rummel von der
deutschen Monopolkommission, einem
unabhingigen Beratergremium. «Aber
leider ist es ein Tropfen auf den heissen
Stein.» Auch Matthias Stoffregen, Ge-
schiftsfithrer von Mofair, dem Interes-
senverband der Bahnmitarbeiter, ist
vorsichtig: «Von Wettbewerb kann bei
einer Monopolstellung, wie sie die
Deutsche Bahn hat, nicht die Rede sein.
Er fordert daher Ausschreibungen im
Fernverkehr — wie sie im Regionalver-
kehr bereits tiblich sind —, auf die sich
Anbieter bewerben konnen und durch
die sie offentliche Zuschiisse erhalten.

Bis es so weit ist, schldgt sich Lade-
wigs Unternehmen allein mit den Tras-
senpreisen, 4 Euro pro Kilometer, und
Stationsgebiihren herum. Zusétzlich ver-
weigert die Deutsche Bahn den Verkauf
von Locomore-Tickets an ihren Schal-
tern. Aufgrund der vielen Alternativen
sei ein Zugang zu dem Vertriebssystem
eines anderen Bahnunternehmens nicht
erforderlich, so begriindet dies ein DB-
Sprecher. Ladewig ist emport und will
dagegen vorgehen — wenn er wieder Zeit
hat. «Es ist toll: Seit dem Start ist der Zug
losgefahren und fahrt nun jeden Tag»,
sagt er und wirkt dabei halb erfreut, halb
iiberfordert. Weihnachten und Silvester
seien regelrecht an ihm vorbeigerauscht,
seine Familie sehe er kaum noch. Dafiir
ist sein Startup in kurzer Zeit von 4 auf
25 Mitarbeiter gewachsen und hat be-
reits die Strecken Frankfurt-Miinchen,
Berlin—Riigen und Berlin—KoIn reser-
viert. Doch dafiir muss es zuerst erfolg-
reich werden.

An diesem Montag bremst die
schwarze Lok mit den orangen Wagen
plinktlich um 21 Uhr 20 im Stuttgarter
Hauptbahnhof. Die letzten Passagiere
driicken miithsam die Hebeltiiren auf
und stolpern in die Kilte hinaus, wo sich
die neuen Kaffeeklatsch-Freunde gut
gelaunt verabschieden. Mitarbeiter Ma-
thias rdumt das kleine Bistro auf. «Die
Fahrt war ruhig», sagt er. «Keine Uber-
belegung, fast alle Wagen waren da.
Gut, die Wagenreihung war etwas
durcheinander», rdumt er ein. «Aber
wir wollen ja nicht langweilig werden.»
Ein bisschen Abenteuer gehore eben
auch zu Locomore.

Solarvignette.ch

Solarstrom zum Aufkleben!
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